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TAKSIiM SU YOLU

KESFEDILMEMIS ISTANBUL

Dr. Mimar Kadir TOPBAS
Istanbul Biiyiigehir Belediye Bagkam

dolu’'nun dort bir tarafindan ge-
len insanlar1 bagrina basarken
onlara yeni bir kimlik de kazandiri-
yordu. Nesilden nesile aktarilirken
daha da zenginlesen,biiyiiyen bu
yeni kimligin adi “Istanbullu” idi.
Diisiince ve davranis bigimi olarak
farkli memleketlerden gelenler; ge-
lenek gorenekten mimariye kadar
imparatorlugun en ug¢ noktasina
kadar etkileri hissedilen sehrin o kendine 6zgti rengini,
karmasasini, gelenek goreneklerini, mimarisini,
Tiirkgemizin en hasi olan Istanbul tiirkcesini, Bogazi-
¢i’nin yasam big¢imini, Istanbul’un saymakla bitmez 6zel-
liklerini kazanir hasili “Istanbullu” olurlardi.
Istanbul bugiin kalabalik, biiyiik bir metropol ama onun
“masal gehir” oldugu, icinde yasayan herkesin “Istan-
bullu” oldugu gtinlerin izi; tizerinden hi¢ ¢tkmayacak bir
sir gibi duruyor. Simdi sehrimiz hizmetlerle parlatildik-

[
Istanbul; fetihten itibaren Ana-

¢a, siislendikge bu sir daha da ortaya ¢ikiyor. Istanbul’a
modern ¢agin ihtiyaglarina cevap verecek hizmetleri su-
narken tarihi eserlerin korunmasi ve tanitilmas: konusu
bliyiik 0nem arz etmektedir. Binlerce yil 6nce atalarimi-
zin Istanbul’un su sorununa buldugu ¢dziimlerin olus-
turdugu su yapilari, Istanbul'un kesfedilmemis turizm
degerlerinin sadece bir bolimiidiir.

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi olarak Istanbul’un biitiin
tarihi yapilarini oldugu gibi bu tesislerimizi de kendile-
rine has dokularini bozmadan ihya etmeye kararhyiz.
Kiiltiirel mirasimizin en 6nemli 0gelerinden olan tarihi
cesmelerimizi, sebillerimizi birer birer hayata dondiir-
menin gayreti igerisindeyiz. Tarih boyunca sehri yone-
tenlerin ortak sorunu olan Istanbul’a su getirmek mese-
lesini; estetik, mimari ve devrin teknolojisi agisindan bii-
ylik ozellikleri olan yapilarla ¢6zen ecdadimizin gayret-
lerini bulacagimiz bu kitabin, sehrimizin bugiinkii ve
yarinki sakinlerine Istanbul’un zenginliklerini taniyarak
sahip ¢ikmalarina biiyiik katkilar saglayacagina goniil-
den inaniyorum.
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SU MEDENT{YETININ BASSEHRI ISTANBUL

Dursun Ali CODUR
ISKI Genel Miidiirii

“Nigin kestiler suyumu
Kim ¢aldi piring liilemi
Ne zaman nasil gomiildiim toprak-
lara? ”
stanbul as1g1 Resat Ekrem Kogu
Ikaybolup giden bir ¢gesmenin fer-
yadin1 musralarinda boyle anlat-
mis. Uzun yillar [stanbul’a, Istanbul-
lulara hayat veren ve her sokakta bu-
lunan gesmeler evlerden su akmasiy-
la birlikte gozden ve goniilden uzak-
lagsmuislar. Tarihi eserlere sahip ¢ikma bilinci uzun yillar bo-
yunca ihmal edildiginden cesmeler Istanbulluya kiismiis,
tipki siirde oldugu gibi kimi kendini yer altina saklamus, ki-
mi yerle bir edilmis, kimi hoyrat ellerin kurbani olup liilele-
rini galdirmug. Biitiin bu olumsuzluklara ragmen ISKI ola-
rak ayakta kalan ¢esmelerimizi can suyuyla yeniden hayata
dondiirmenin ¢abasi igerisindeyiz.

Bunu saglamak igin de tliniversiteler ve diger kurumlar ile
isbirligi halinde ¢ok kapsamli bir restorasyon programi yii-
riitiiyoruz. ISKI olarak, miilkiyeti Vakiflar ve belediyelerde
olan 22 ¢cesmenin restorasyon ve yeniden tasarimlama pro-
jelerini hazirlayarak onarimini gergeklestirdik.

Istanbul’un birbirinden degerli ve paha bigilmez eserlere ev
sahipligi yaptigin biliyoruz. Bunlarin en 6nemlilerinden bi-
ri de Taksim Su Yolu tesisleridir. Yenikoy’den Kasimpasa’ya
kadar Avrupa yakasi sahillerinin ve Beyoglu ile Galata civa-
rinin su ihtiyacini karsilamak tizere insa edilen su yapilari-
n1 tanitarak tilkemizin turizmine kazandirmak istiyoruz.
Bugiin biliyoruz ki kurtardigimiz, yeniden insa ettigimiz ya
da tanitimma katkida bulundugumuz sadece eski Istan-
bul’un kiiglik bir sokagini bekleyen zarif cesmesi ya da bir
su yapist degil ayn1 zamanda bize ait degerler, kiltiirimiiz,
maddi ve manevi mirasimizdir.
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TAKSIiM SU YOLU TESISLERI

Kasimpasa’ya kadar Avrupa yakasi sahillerinin ve

Beyoglu ile Galata civarinin su ihtiyacini karsila-
mak tizere 1731 yilindan itibaren 1839 yilina kadar gecen
stirede muhtelif asamalarda insa edilen
su yapilar butiintidiir. Fetihten itibaren
Hali¢’in kuzeyinin artan niifusunun su
ihtiyacini karsilamak igin ilk olarak III.
Ahmet Bahgekoy’den su getirmek iste-
mis ancak Patrona Halil isyaninin sebe-
biyle bu tesebbiisii yarim kalmistir.
1730 yilinda tahta ¢ikan LMahmut 1731
yilinda Taksim Su Yolu'nu hizmete al-
mustir. Bu ilk calismadan sonra ilaveler
ve dlizeltmelerle Taksim Su Yolu son
seklini almistir. Bahgekdy civarinda ya-
pilmis olan Topuzly, Valide, II. Mahmut
bentlerinin ve Balaban deresi, Valide,
Kamerige, Sultan Mahmut, Acibayir
katmalarinin sularini alarak Bahgekoy ve Sultan Mah-
mut kemerinden gegerek Acielma, Derbent, Maslak,
Ayazaga, Zincirlikuyu, Mecidiyekoy, $isli, Harbiye gii-
zergahindan Taksim’deki su deposu ve maksemde son

Taksim Su Yolu tesisleri Bogazici'nde Yenikoy’den

I. MAHMUD

bulur. Maksemde su, ti¢ bolgeye taksim edildigi icin bu
bolgeye Taksim ad1 verilmistir. 1731 yilinda 13,5 liile su
veren sistem Topuzlu Bendi'nin yapilmasi ile 23,5 liile su
vermistir. Ilerleyen yillarda I.Abdiilhamit devrinde kis-
men tamiratlar yapildigi, Cezayirli Ga-
zi Hasan Pasa’nin Topuzlu Bendi'ni
ytiikselttigi, Sadrazam Yusuf Paga’nin
katmalar ilave ederek suyu ¢ogalttig1 ve
kendilerine ne kadar su tahsis edildigi
Taksim Maksemi'ne konulan kitabeler-
de ifade edilmistir. Taksim Su Yolu sis-
teminde daha sonra Valide Bendi yapil-
mis ve su miktar1 23 liile kadar artiril-
mustir. Ayrica Kirkgesme suyu sistemi-
ne bir baglant1 yapilarak gerektigi du-
rumlarda Istanbul yakasi da bu sistem-
den beslenmistir. 19. yiizyilda bolgenin
niifusu daha da artmis ve son olarak II.
Mahmut kendi adiyla amilan bir bent
inga ettirmistir. Taksim Su Yolu ile 1890 yilinda toplam
622 yere (141 cesme, 6 sebil olmak tizere) toplam 6131
m3/giin (Vakif Defterleri'ndeki tahsislere gore 10700
m3/giin ) su ulastinlmaktaydi.




TAKSIiM SU YOLU

TAKSIM MAKSEMI




TAKSIM SU YOLU

TOPUZLY BENT




TAKSIiM SU YOLU

TAKSIM SU YOLU BENTLERI
Taksim Su Yolu, LMahmut zamaninda hizmete girmis bentler ise daha sonraki yillarda yapilmistir. Sistemi besle-
yen g bent Kagithane deresinin kollarindan Acielma deresi kollar: tizerine insa edilmistir. Taksim Su Yolu ilk insa
edildigi yillarda derelerin sular kiigiik baglamalar yapilarak kabartilir ve ici sirli kiinklii isale hatti ile Taksim Mey-
danr'ndaki su deposuna ve makseme ulastirilirdi. Sistemin su ulastirdig1 bolgelerin su ihtiyacini karsilayan tesis ar-
tan niifusla beraber dogan su ihtiyacini kargilamayinca bentler insa edilmistir.

TOPUZLU BENT
I. Mahmut zamaninda (1730-1754) yapilmigtir. Asil adi
da .Mahmut bendidir. Vaktiyle ¢ikintili kisimlarin  iki-
ser yaninda birer zincirle asili1 21,5 cm ¢apinda 4 adet
kiire oldugu igin Topuzlu Bent olarak anilmigtir. Kagit-
hane deresine katilan Acielma deresinin Bahgekoy’deki
Eskibaglar kolu iizerine insa edilmistir. Baslangicta

bendin ytiksekligi 14 zira (10,612 m) iken 1786 yilinda
Cezayirli Hasan Pasa tarafindan 18 zira (13.644 m)’ya
ylikseltilmistir.

Yapim Yili : 1750
Uzunluk : 80,65 m
Derinlik : 13.74 m
Kret Genisligi : 547 m
Taban Genisligi : 700 m
Drenaj Alani : 0,92 km?
Verilen Su Miktan : 24 lule
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VALIDE BENDI
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VALIDE BENDI
III.Selim zamaninda inga edilmistir. Taksim Su Yolu
bentlerinin ikinci ingsa edilen bendidir. IIlI. Selim’in
annesi Mihrisah Sultan tarafindan yaptirilmistir. Bu
bent Acielma Deresi'nin kollarindan olan Arabaci

Mandiras1 Deresi'nin dogu kolu {izerindedir. Valide
Bendi, Taksim Su Yolu sitemi icerisinde olmasina
ragmen bendin altindaki ayrilan ikinci bir galeri ile
Kirkgesme sistemine de su vermektedir.

Yapim Yili : 1796
Uzunluk : 103,90 m
Derinlik AT
Kret Genisligi 1 4,75m
Taban Genisligi 1 632m
Drenaj Alani : 183 km?
Verilen Su Miktar1 : 56 lile
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II. MAHMUT BENDI

II. Mahmut doneminde (1808-1839) tarafindan Arabaci
Deresi'nin bati kolu tizerine insa edilmistir.Bend-i Cedit
(Yeni Bent) olarak da anilan bent kemer seklindedir ve
yap1 teknigi olarak Avrupa’da ayni devirde yapilanlar
kadar iyidir. Bendin tam ortasinda kasidesini Ziver'in
hattin1 meshur hattat Mustafa [zzet'in yazdig bir kitabe
konmustur. Kitabenin basindaki II.Mahmut'un tugrasi
ise 1s1n seklinde ¢ubuklarla stislenmistir. Kitabe 6nceki
yillarda ¢alinmaya calisilirken tugra kismi bendin igine
diismiis gerekli onarimdan sonra da ISKI Genel Miidiir-
ligu girisine yerlestirilmistir.

Yapim Yili : 1839
Uzunluk : 101,55 m
Derinlik 215 454m
Kret Genisligi : 6,90 m
Taban Genisligi : 940 m
Drenaj Alani : 0,83 km?
Verilen Su Miktar : 73 lule
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TAKSIiM MAKSEMI

Taksim sozciigii bolme, bolerek dagitma anlamina gelir.
Maksem veya maksim ise taksim edilen yer demektir.
I.Mahmut tarafindan yaptirilan su yolunun sehre dagtil-
dig1 yer olan Taksim Maksemi sekiz koseli bir yapidir. Su
dagitimi igin inga edilen bu yapi Tiirkiye'nin en bilinen
meydanlarindan biri olan Taksim Meydani'na ve bu su
yoluna adini vermistir. Miladi 1732 yilinda yapilan bina
Istiklal Caddesi ile Taksim Sokag1 kdgesindedir. Toplam
24 adet liile bulunan maksemin iginde ayrica Cezayirli
Gazi Hasan Pasa ve Sadrazam Yusuf Paga hakkinda birer

g

kitabe bulunmaktadir. Maksemin giris kapisindaki pen- : i lfu.“
cerenin her iki tarafina da gifte kus yuvalar1 yapilmistir. ‘ ‘
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LULE

Osmanli su tesislerinde su belirli debilerle dagitilir ve
mutlaka ol¢tliirdii. Suyun debisini 6l¢mek ve ayni za-
manda dagitim yapabilmek i¢in dikdortgen seklinde, ge-
nellikle mermerden bir sandik yapilir ve suyun fazla gel-
digi zamanlarda tasabilmesi igin yan tarafina da bir sa-
vak ilave edilirdi. Savaklardan akan su ziyan olmaz yine
dagitim sebekesine katilirdi.Sandigin kenar yiiziine de
piringten yapilmis kisa borular yerlestirilir ve c¢ap1 26
mm olan borudan akan suyun debisine “1 liile” denir. Bir
liilelik debi 36 1t/dakika’dir. Liileden daha kii¢iik birim-
ler, kamis, masura, ¢uvaldiz ve hilal olarak anilmaktadir.

1 Liile

1 Kamis 1/4 liile

1 Masura 1/8 lule
1 Cuvaldiz 1/32 lule
1 Hilal 1/64 liile

52 m3/giin
13 m3/glin
6,5 m3/giin
1,63 m3/giin
0,83 m3/glin
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SU TERAZILERI
Osmanli doneminde yapilan isale hatlan ve sebekelerde
¢ok sayida su terazisi yapilmistir. Pompa sisteminin ol-
madig1 donemlerde insa edilen bu yapilar bilesik kaplar
prensibine gore caligsan basici ayarlayan yapilardur.

KUNK
Osmanlilar su isalelerinde kiink kullanmiglardir. Kiink-
lerin i¢ ¢ap1 ziram denilen mimar arsininin yirmidortte
biri olan parmak ile hesaplanir. 1 parmak bugitinkii 6lgii-
lerle 1.35 cm’dir ve genellikle 6 veya 7 parmak kiink kul-
lanilir. Kiinkleri dosemek i¢in agilan hendek yeniden top-
rakla dolduruldugu zaman gesitli meydana gelebilecek

deformasyonlar1 6nlemek igin kiinklerin birlesim yeri bir
cesit siva ile izole edilirdi. Osmanlilar 6 6lgti keten yag;,
8 ol¢ti kalker tas1 tozu ve bir 6l¢li pamugu karistirarak el-
de ettikleri macunla kiinkleri birlegtirirlerdi. Bu macun
birkag ay plastik vasfin1 korur ve ardindan tas gibi sert-
lesirdi.

KAYNAKCA
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